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Inhoud presentatie

e Waar hebben we het nu (bij de komende wijziging van de
Ministeriele regeling spoorverkeer) over?

e Wat is het probleem?

e Hoe gaan we dat oplossen?

e Internetconsultatie en toetsen door ILT en ProRail
e Welke beheersmaatregelen nemen we?

e Waar hebben we het straks (bij een volgende wijziging van de
Ministeriele regeling spoorverkeer) wellicht over?
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Waar hebben we het nu over? (1)

artikel 8 lid 2

Vmax < 40 km/uur 400 meter
40 < Vmax < 60 km/uur 500 meter
60 < Vmax < 80 km/uur 800 meter
80 < Vmax < 130 km/uur 1000 meter

130 < Vmax < 160 km/uur 1150 meter
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Waar hebben we het nu over? (2

bijlage 2 (remtabellen)

Regeling spoorverkeer
Geldend van 01-10-2016 t/m heden

Bijlage 2., behorende bij artikel 8, eerste lid, van de Regeling spoorverkeer
Remtabellen

[Remtabel 1 2
1.11 1.33)[1.49)2.11)[2.22)[2.33)[2.44) d in km/u:

Rempercentage in %30 _|

-
N
S

ﬁl&la Slalgl‘slgl‘é‘Hg

Leeswijzer

1 (onder in de 1.1 tot en met 1.4) geldt voor alle baanvakken met uitzondering van
de b bij 2

2 (onder in de 2.1 tot en met 2.4) geldt voor de baanvakken Nuth - Haanrade en

Heerlen - Schin op Geul.

Noten

1)  Geldt voor alle treinen met uitzondering van de onder 2, 3 en 4 genoemde treinen.

2) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand P en een trein lengte,
exclusief de vooroplopende krachtvoertuigen, van > 500 meter en < 600 meter.

3) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand P en een treinlengte,

exclusief de vool kr tuigen, van > 600 meter en < 700 meter.
4) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand G, ongeacht
treinlengte.
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Waar hebben we het nu over? (3)

bijlage 3 (instelling P/G-kranen)

Regeling spoorverkeer
Geldend van 01-10-2016 t/m heden

van de Regeling spoorverkeer

LL: > 1600 ton, alle wagens in de trein:
2 32 ton

LL: > 2500 ton, alle wagens in de trein:
2 40 ton
koppeling conform 69e voorschrift van de
Unie licht

Bijlage 3., behorende bij
fre i standen P/G-k
< 800 tonl GG |LLS| P PP
< 1600 ton2
< 2500 ton3

INiet
< 4000 ton Niet toegestaan
> 4000 ton4
Treinlengte Toelaatbare standen P/G-kranen |Voorwaarden
findl. loc
> 700 meter |GG ___Niet toegestaan
Treinsnelheid Maximaal toegelaten

insnelheid

Treinsnelheid 190/95| 120

\Voor minimaal benodigd rempercentage A
zie Bijiage 2

1 600 ton maximaal treingewicht voor Belgié in stand PP

5 gelede wagens gelden als meerdere wagens; bij een treingewicht > 1600 ton dient elk deel van de gelede
wagen een massa te hebben > 32 ton en bij een treingewicht > 2500 ton een massa > 40 ton, alle P/G-kranen
van de gelede wagen moeten in éénzelfde stand staan.

21200 ton voor Belgié en

in stand GP

3 1800 ton maximaal treingewicht voor Belgié in stand LL
4 4500 ton maximaal treingewicht voor Belgié met AK

PP:
Vooroplopende locomotie(f)(ven) en alle wagens in de stand P;

A volgens de P-
Data invoer ETCS: P.

in Bijlage 2;

Gp: :
Vooroplopende locomotie(f)(ven) in de stand G en de wagens in de stand P;

het

in Biflage 2; rrs s 15

A volgens de P-
Data invoer ETCS: P.

L - ;
vooroplopmd:MO(m)mmmmWhamﬁmammh*mn

locomtie(f)(ven) het

wagens met 20% verlagen, rest van de wagens het P-remgewicht aanhouden;

van de eerste vijf

A volgens de P-
Data invoer ETCS: P.

in Billage 2;

GG:
Vooroplopende locomotie(f)(ven) en alle overige wagens in de stand G;
Minimum rempercentage A volgens de G-remtabellen in Bijlage 2;

Data invoer ETCS: G.
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Wat is het probleem met de huidige beremmingseisen
in de Ministeriele regeling spoorverkeer?

1. In strijd met de TSI (exploitatie & verkeersleiding)

2. Verouderd

3. Niet interoperabel met buitenland (in het bijzonder
Duitsland)
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In strijd met de TSI exploitatie & verkeersleiding

Europese wetgeving:

TSI exploitatie & verkeersleiding:

vaststellen remprestaties/rempercentages (MIDDEL/HOE) is verantwoordelijkheid van
spoorwegonderneming, NIET van lidstaat of infrastructuurmanager

Huidige Nederlandse wetgeving:
Ministeriele regeling spoorverkeer:
DOEL/WAT: maximum remwegen, artikel 8 lid 2

MIDDEL/HOE: remtabellen (rempercentages vs. maximum snelheden), bijlage 2,
en instelling P/G-kraan, bijlage 3

Bedrijfsregelgeving: ProRail DB Cargo NS
veiligheidsbeheersystemen |ontwerpvoorschriften vaststellen vaststellen
gebruiksvoorschriften remprestaties/rem remprestaties/rem
bedrijfsvoorschriften percentages en percentages e
seinplaatsing instelling P/G- (MIDDEL/HOE)
kranen
(MIDDEL/HOE)

beremmingseisen Ministeriele regeling
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Verouderd

Huidige
wettelijke
remtabellen
Zijn
gebaseerd op
remfiche UIC
544-1, 4¢
editie, uit
1966.

UIC CODE

uic/

5 4 4 - 1 Leaflet to be classified in Volume:

V - Rolling Stock
4th edition, October 2004 0
Translation Application:
With effect from 1 January 2004
All of the Union of R
Record of updates

Brakes - Braking power

Freins - Performance de freinage
Bremse - Bremsleistung

pic/

UNION INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER
ER

INTERNATIONAL UNION OF RAILWAYS

1st edition, January 1948

2nd edition, August 1954
3rd edition, January 1966

4th edition, October 2004

First issue, revised version of former UIC Leaflet 187, new number:
UIC Leaflet 544, and 2 Amendments

and 5 Amendments

re-coded UIC Leaflet 544-1, reprinted in March 1979 and
9 Amendments

Overhaul of leaflet, retyped in Frame Maker and adaptation to the
editor's guide M1

The person responsible for this leaflet is named in the UIC Code

beremmingseisen Ministeriele regeling

spoorverkeer



Niet interoperabel met buitenland (1)

T brandstof / Kraftstoff
- - 9284 2275 308-9 NL SRM
Gewicht van de Loc Tankinhoud
Gewicht der Lok 3500 Iiter

e
ﬂﬂ- oy s
-“- Bauart der Bremse: KEGP mZ (D) [ 7"

=\
‘ ‘
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Niet interoperabel met buitenland (2)

Regeling spoorverkeer
Geldend van 01-10-2016 t/m heden

Bijlage 2., behorende bij artikel 8, eerste lid, van de Regeling spoorverkeer

Remtabellen
[Remtabel 1 2 |
1.10]1.22)[1.33)[1.49)[2.10]2.22)]2.33)[2.49) id in km/u:
65 |69 [72 |- |75 |79 [83 |- [100
0|73 76 )= | |- Sl===]105

76 |80 84 |- |- |- |- |- Ti10
Isa 88 92 |- |- |- |- |- T[u15
o1 Jo6 100 |- | |- |- - Ti20
o2 |- |- |- - |- | |- 125
3 |- - - - - T3
3 |- - - | - - - i35
o |- - - - - | | TJia0
i29- - | - | Tas
39 [- |- |- | - - |- Tiso
49 |- [- |- | - - |- Tiss
feo |- - - | - - - Tieo

Leeswijzer

1 (onder in de 1.1 tot en met 1.4) geldt voor alle baanvakken met uitzondering van
de bij
2 (onder in de 2.1 tot en met 2.4) geldt voor de baanvakken Nuth - Haanrade en

Heerlen - Schin op Geul.

1) Geldt voor alle treinen met uitzondering van de onder 2, 3 en 4 genoemde treinen.
2) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand P en een trein lengte,
exclusief de vooroplopende krachtvoertuigen, van > 500 meter en < 600 meter.

3) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand P en een treinlengte,
exclusief de vooroplopende krachtvoertuigen, van > 600 meter en < 700 meter.

4) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand G, ongeacht
treinlengte.

Bremsberechnung

3. 1 Bei gegensesitiger Anerkennung des Bremszet-
tels: Die Bremsberechnung ist gemaR UIC-
Merkblatt 544-1 V vor. h Ohne Aner-
kennung: Bremsberechnung nach dem jeweils
gultigen nationalen Regelwerk.

3.2 Darstellung der prozentualen Bremsgewichts-
bschlage fur die Bremsstellung P bei einer

WagenzuglangebcsSOOm
Prozentualer Bremsgewichtsabsch
G icht des W an der Spitze | bei Fahrzeugen des Wagenzuges |
(blsWagenzugléngesoom) laufende arbei- | an den ersten fanf | an den Obrigen
tende Tfz Fahrzeugen Fahrzeugen |
bis 800t P P P
mehr als 800t bis 1200t G-25%" P P
mehr als 1200t bis 4000t G-25%" G-25%" P
wmnalleWagmdesWa@srm»gesmm
Zug-Druck g
sind (kein Mi icht je Fah
" Beider der gewichte aller F in G sind 25% von der g

bzuziehen und das

auf eine ganze Zahl nach unten abzurunden.

3. 3 Darstellung der prozentualen Bremsgewichtsabschlage fur die Bremsstellung P bei einer Wagenzug-

lange ber 500 m bis 700 m.
Prozentualer Bremsgewichtsabschlag je Bremsstellung
icht des V an der Spitze bei Fahrzeugen des W:
(be| Wagenzuglange 501 — 700 m) laufenden arbei- | an den ersten finf | an den Gbrigen
tenden Tfz Fah gg'g Fahtzet_nggn
bis 800t P — bis 10%~ bis 10%’ P — bis 10%
mehr als 800t bis 1200t G-25%" P b|s10%z’ P — bis 10%”
mehr als 1200t bis 1600t G-25%" G-25%" P — bis 10%~
mehr als 1600twennalleWagendesWa— G-25%" G-25%" P - bis 10%”
genzuges mit automatischer
! sind (kein
| samtgewicht je Fahrzeug)
n Beider G sind 25% von der

Summe der aller F
mmmew--urmmbmmmmm

2 Bei der Summe der

P ist ab einer Wagenzuglange groBer 500m fur je an-
und das auf eine ganze Zahl nach un-

WMMW’H%MW
ten abzurunden.

3. 4 Bei Zugen in Bremsstellung G wird kein Bremsg
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Niet interoperabel met buitenland (3)

Regeling spoorverkeer
Geldend van 01-10-2016 t/m heden

Bijlage 3., behorende bij artikel 20, tweede lid, van de Regeling spoorverkeer
Toelaatbare standen P/G-kranen |Voorwaarden

S|
GG |LLf Gp PP
foor LL: > 1600 ton, alle wagens in de trein:
Niet 2 32 ton
INiet LL: > 2500 ton, alle wagens in de trein:
fosoesnon > 40 ton
conform 69 van de
nternationale Unie
Toelaatbare standen P/G-kranen [Voorwaarden
GG | Wit toegestaan
Maximaal toegelaten \Voorwaarden
Treinsnelheid 190/95| 120 |Voor minimaal benodigd rempercentage A
lzie Bijlage 2

1 600 ton maximaal treingewicht voor Belgié in stand PP

5 gelede wagens gelden als meerdere wagens; bij een treingewicht > 1600 ton dient elk deel van de gelede
uagmemmmhmz!zmmwwwnwm>zswmmmz4om,aﬁewwm
van de gelede wagen moeten in éénzelfde stand staar

2 1200 ton voor Belgié en in stand GP

3 1800 ton maximaal treingewicht voor Belgié in stand LL

4 4500 ton maximaal treingewicht voor Belgié met AK

PP:

Vooroplopende locomotie(f)(ven) en alle wagens in de stand P;
Minimum rempercentage A volgens de P-remtabellen in Bijlage 2;
Data invoer ETCS: P.

Mwmm)mammemummenmr;
het

Minimum rempercentage A volgens de P-remtabellen in Biilage 2;

Data invoer ETCS: P.

L
vmmwmm)mavmmmmumsmammuumn
van de eerste vijf

het
wagens met 20% verlagen, rest van de wagens het P-remgewicht aanhouden;
nlmmmxmawmmmm
Data invoer ETCS: P.

GG:

Vooroplopende locomotie(f)(ven) en alle overige wagens in de stand G;
Minimum rempercentage A volgens de G-remtabellen in Bijlage 2;

Data invoer ETCS: G.

26 Bremsstellung P

Bei einem Zug in Bremsstellung P sind die Bremsstellungswechsel der Fahrzeuge in Abhangigkeit des
Wagenzuggewichtes geman g Tabelle ei 1l

des an der Spitze lau- | __bei Fahrzeugen des Wagenzuges |
'mdmu.rb';hu\dm an den Obrigen
F%ﬁ
bis 800 t P P
mehr als 800 t bis 1200 t G [l
mehr als 1200 t bis 1600 t G P
mehr als 1800lb112500t wannjedetWagon
des G Py
mmdwamsztm”oa«.uewwm
i Zug- und D aus-
g sind (kein Mindestg je Fahr-
o PR
mohrnllzsoobhdoootwennjodorwagon
des ein G GY phe
mmnamwnm “ooer-mwmnut
und Di aus-
ﬂnd(koin icht je Fahr-

Sind dabei oder ffen, die im Betrieb nicht getrennt werden kénnen und
haben sie Dmhgouelle oder mehr als drei Elnzolmdutzo z#hlen diese Fahrzeuge einzein.
2 Es dorfen keine werden.
3 Kann oder darf g P nicht wofdon ist die Bremse auszuschalten.
4 Kann oder darf g G nicht werden, ist die Bremse auszuschalten.

2.7 Bremsstellung G
Bei einem Wagenzuggewicht von groRer 1600 t ist die g G auler es
werden die Bedingungen unter Ziffer 2.6 eingehalten.

einstellen in

Gesamtgewicht des Wagenzuges | an der Spitze lau- an allen Fahrzeugen des Wagenzuges
fende arbeitende
Tz

bis 4000 t G [ Bidd
unabhangig vom Gewicht des o
Wagenzuges, wenn alle Wagen mit G G
automatischer Zug-Druckkupplung

" Kann oder darf Bremsstellung G nicht eingestelit werden, d0rfen maximal 12 Achsen in Bremsstellung P eingesteilt wer-

den.
2 Sind mehr als 12 Achsen als unter " betroffen, sind die Ober 12 Achsen Bremsen in P
a 7
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Niet interoperabel met buitenland (4)

Oyseun

BEREMMINGSSTAAT C66

(@ veoua

TRANSPORT

Raral Y

S

[ Aantal axsen getrobhan vosniuigen |
lelad [ Leep | Totaul | {_Beladen | Teeg |
L3 ] o] = =) =3 12 0 ik
ST e |
Gowkct 1rektonds hok 127 o0
v

Tocast Treingewscht 2%499 | ton — = C]
[Getrohion Remgowich * AL on
[Rommgewicit rokrande tocts) | 716 | 1on =
Totasl R emgwwicht 124 | 1on TR
[Aarwesig Hempercentage * 5 -

»

Mg

(nase benadan stronden op haie %)

O J3-0ui ] Neen-NeinNon
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soevaes |11 N I
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Andere 1/ Andere L marchancses.
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nells)
Ja-Ou BE-E285 Ja-Ow LU-ATE CFL
[1Ja-Oui [] Neen-Nein-Non

Neen-Neo-Non
[7ervosr aat oo snelheid op 0e 3angedue netwerken bepertt | Im Wagenzug  [Vmas BE.
o find : s 29

remmen /

11 | O-LastenCharges D DJMDW]RI Nombre de freins

n;nmadrrgﬁﬁmhmmm:«nﬁﬁ' i Em KmhimaxCH:_ Kmh [umaxNL: K|
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Iocomotvels)de wmorave__
101 Tekkende locoen - Sleepiocs |
Arbetende Loks /|
o Gesleepte locs / Nic)
Anzahl 102 [" heitende Loks - Locs.
Nombre |57 =
104 TOTAAL - TOTAL
kende

101 Ymnmhu/m - 7

102 I Nocrf

g Toos
arbeitende Loks - Locs .
163 W —Wagen - W;

194 TOTAAL - L (B)

rekkende Iocoen - SIeeplocs |
- 201 -

il e e

remgevcht | 202 oy

arbetende Loks - Locs
D3 = 2

2041 T

se fre TOTAAL
rédisée | 204 | sora ()

42(Ax100)8 [%
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Niet interoperabel met buitenland (5)
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Hoe gaan we dat oplossen? (1)

« Maximum remwegen (artikel 8 lid 2) blijven onverkort
gehandhaafd in de Ministeriele regeling spoorverkeer.

« Remtabellen (bijlage 2) worden verwijderd uit de Ministeriele
regeling spoorverkeer.

« Voorschriften instelling P/G-kranen (bijlage 3) worden
verwijderd uit de Ministeriele regeling spoorverkeer.

« Andere artikelen in de Ministeriele regeling spoorverkeer over
beremmingseisen aan treinen worden TSI-conform gemaakt
of geschrapt vanwege al in werking getreden TSI exploitatie
& verkeersleiding.

beremmingseisen Ministeriele regeling
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Hoe gaan we dat oplossen? (2)

Spoorwegondernemingen

gaan in hun _ _
veiligheidsbeheersystemen maximum snelheid
vastleggen hoe zij het

remvermogen en de

maximum snelheid van de

trein bepalen teneinde te

kunnen voldoen aan de in

artikel 8 lid 2 vastgestelde

maximum remwegen,

gegeven de

infrastructuurinformatie van

ProRail.

(Eventueel kunnen zij de
huidige remtabellen uit remprestaties materieel gewicht van de trein, incl. belading
bijlage 2 van de Ministeriele

regeling spoorverkeer

overnemen in hun

veiligheidsbeheersystemen.)
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Internetconsultatie en toetsen door ILT en ProRail (1)

Over deze herziening van de Ministeriele regeling spoorverkeer
is tussen 26 maart en 30 april 2019 een internetconsultatie
gehouden:

« Goed dat nationale regelgeving geharmoniseerd wordt
met Europese TSI's.

« Kennis en kunde spoorwegondernemingen om te voldoen
aan de gestelde beremmingseisen?

* Rol en verantwoordelijkheid van ProRail, met name
betreffende de informatievoorziening aan
spoorwegondernemingen?

beremmingseisen Ministeriele regeling
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https://www.internetconsultatie.nl/wijziging_regeling_spoorverkeer

Y [nspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

> Retoursdres Postbus 16191 2500 BD Den Hasg

Bestuurskern nr
DG Mobiliteit TWO Omgeving en Bestuur
T.a.v. W.H.B. Aarnink e rreat
Postbus 20901 bancht 1oL
2500 EX Den Haag 2500 BD Den Haag
Contactpersoon
K. van Herwaarden
Senior Inspectear

M +31(0)6-52354204
rtjn.vherwaardon@HenT.nl

On3 kenmerk
1LT-2019/23281
Datum 7 mei 2019

imark
BetreR  HUF-toets wijzigingsregeling spoorverkeer TENWiBK 2019740089

Geachte heer Aarnink,

In goede orde ontving Ik uw brief gedateerd 29 maart 2019 met het verzoek tot
het uitvoeren van een HUF-toets op de concept wijzigingsregeling spoorverkeer.
Op hoofdlijnen betreft dat vier punten:

1. een verbeterd stopbord;

2. een nieuw opdracht-bord;

3. sanering van de nationale remtabellen;

a. van en

van enkele seinen.
Voor wat betreft de punten 1, 2 en 4 heeft de ILT geen opmerkingen.
Voor wat betreft punt 3 merkt ILT op dat het verwijderen van de specifieke

nationale met van treinen een majeure
wijziging is voor de nationale spoorwegsituatie.

Het is begrijpelijk dat de wetgever aansluiting zoekt bij de Europese TSI
Exploitatie en verkeersleiding. De geest van Europa is om nationale voorschriften
z0 veel mogelijk af te schaffen en verantwoordelijkheid zoveel mogelijk bij de
spoorwegondernemingen te leggen. Minder nationale voorschriften is inderdaad
goed voor de interoperabiliteit want treinen kunnen dan aan de grens
gemakkelijker doorrijden. Of het hebben van minder voorschriften echter geen
afbreuk doet aan de veiligheid valt te bezien. Waar nu duidelijke en eenvoudig
handhaafbare voorschriften zijn - die daarmee een soort velligheidsbodem
waarborgen - s dit straks niet meer het geval. Elke spoorwegonderneming zal zijn
eigen procedure moeten vaststellen. Er zijn geen minimale wettelijke voorschriften
meer anders dan een maximale remweg gekoppeld aan een bepaalde snelheid.

De ILT merkt op dat deze wijziging (van rule-based naar meer risc-based) hogere
eisen stelt aan de kennis bij zowel de bedrijven als de inspectie. De ILT zal per
spoorwegonderneming de procedure moeten kunnen doorgronden bij zowel de
certificering als bij de handhaving.

Vanuit die optiek acht de ILT het wenselijk dat de wetgever zorgt voor een
overgat rmijn waarin de oude voorschriften nog beschikbaar blijven voor
bedrijven die daar behoefte aan hebben. Na een bepaalde periode kan worden
geévalueerd of het beoogde resultaat is bereikt. In plaats van wettelijke regels

Pagina 1 van 2

hebben dan alle spoor via hun

nr

onder andere een procedure vastgesteld die borgt dat alle veiligheidsapparatuur ~ TWO Omgeving en Bestuur
Netwerk Transport

op de trein volledig functioneel is en de trein veilig kan vertrekken.

De ILT schat in dat deze wijzigingsregeling geen gevolgen voor de inzet van de

Datum
Inspectie (mensen en middelen) heeft. Hierbij gaat de ILT er wel van uit dat de ;:T_m:,.
n
994 wijziging naar de sector,  nr-2019/23281

wetgever actief zal over de
en/of daar voor ILT een rol in wordt voorzien.

Tot slot geef Ik u het advies om in het vervolg in de staatcourant de seinen in
kleur af te drukken. De vorige keer was dat helaas in zwart/wit, wat de
leesbaarheid niet ten goede kwam.

Graag ontvang ik van u een reactie op deze toets, alsmede de definitieve versie
van de wijzigingsregeling.

Hoogachtend,

De Inspecteur-Generaal Leefomgeving en Transport,

Pagina2van2
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QOrsiel 1ot Ne )} en de artikelen 9 ot en mel
ProRail heeft zorgen bij het voorstel om op dit moment de remtabelien in bijlage 2,
dsnwdovmbﬂage:undsleounmetZZvandeRegelIngspoorverkaerhmawen.
Het sch daarvan heeft effecten. Zoals aangegeven, wordt het ontwerp
van de treinbeveiligingsinstallatie(s) van alle infrastructuur mede gebaseerd op deze
mmm,ﬂqmmmh&wllvmmwumnmlarw

Uw Ministerie geeft aan dat de betreffende eisen in de Regeling spoorverkeer in strijd zijn met de
TS| Exploitatie en g en dat het lijk is om deze snel in lijn te brengen met de
TSI. ProRail stelt zich op het standpunt dat het Ministerie van lenW voor het becordelen van de
risico’s die ontstaan door deze wijziging van de Regeling spoorverkeer eerst het CSM-proces dient
te volgen alvorens bijlage 2 en 3 alsmede de artikelen 9 tot en met 22 geschrapt kunnen worden.
De beoog ijziging is immers veiligl en signifi

De vraag is namelijk in ver na het van deze gen uit de Regeling
spoorverkeer in staat zijn om zelf, conform de TSI Exploitatie en verkeersleiding, de
beremmingseisen te bepalen die nodig zijn om aan de remafstanden te kunnen voldoen. Naar de

mening van ProRail is dat op dit moment voor ver ders zonder de g de regelingen uit de
Regeling spoorverkeer niet mogelijk, met alle mogelijke veiligheidsgevoigen van dien.
Voorts biedt de om de infrastn. de igde infc over

0! te laten in plaats van in de Regeling spoorverkeer op te nemen geen

opiouhgeanRauamdnormmellk.Dehuldigeberammlrwisenkm‘enheﬁkaralaavanna
hmmmdﬂhvoodopigookmdm.ProRaIlkmdergelijkeehmnmop!eggenaan
m.mmwmmmwmmvmmmmm,mmw
grond van de TSI, en ziet ook niet toe op de naleving daarvan.

Overgangsrecht ;| iga

hhwmlmbtmmmvanmwmumvmuwmnmt
2zodat uw Mini beoogt de wijzigingen per 1 juli 2019 in werking te

mm‘wm«wmmmumwmmmmmmm

inwerkingtreding daarvan en het van g voor de uitvoering

van haar taken. Er is tijd om het seil aan te passen aan de voorgestelde

W.Mmdemnuwawiwrnenmddedow?mﬂaﬂmagdewwangmm&ﬂ

kt u dringend om de gtreding uit te stellen.

ProRail vreest neg: gevolgen voor de veiligh op het spoor als de voorgestelde wijzigingen
m«mmwdummwmmmw.mbhm
toegelicht is de voorgestelde regeling voor ProRail onuitvoerbaar. ProRail adviseert u daarom met
Hunmdewwwnumwuwmhvmkonhdemodb\gmdohwmmedlngunm

Met vriendelijke groet,
namens de Raad van

Aanpak

ProRail stelt de volgende aanpak voor om het bovengenoemde risico inzichtelijk en hanteerbaar te
maken (zie bijlage 1 voor een meer uitgebreide beschrijving).

» Identificeer vanuit de gebruiksvoorschriften van ProRail welke functionaliteiten zijn
gebaseerd op de huidige Regeling Spoorverkeer m.b.t relevante beremmingseisen,

e Analyseer of deze functionaliteiten afdoende zijn gedekt met de Nederlandse en/of
Europese regelgeving na invoering van het 4e spoorwegpakket en/of,

e Definieer welke (extra) informatie ontsloten moet worden conform de nieuwe Europese
regelgeving en/of,

e Definieer de behoefte aan extra maatregelen als het risico anders niet is op te lossen,
bijvoorbeeld via de ProRail-netverklaring en/of aanvullende bedrijfs- en/of nationale
regelgeving.

beremmingseisen Ministeriele regeling
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Welke beheersmaatregelen nemen we?

« Onderzoek door ProRail naar bedrijfs-/gebruiks-
/ontwerpvoorschriften die gebaseerd zijn op huidige
wettelijke beremmingseisen.

« Actualiseren ProRail-risicoregister en -
veiligheidsbeheersysteem.

« Huidige remtabellen (bijlage 2) opnemen in de ProRail-
netverklaring als “best practice”.

« In overgangstermijn “verscherpt toezicht” door ILT op de
veiligheidsbeheersystemen van spoorwegondernemingen.

beremmingseisen Ministeriele regeling
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Waar hebben we het straks wellicht over? (1)

« Verkorten maximum remweg (artikel 8 lid 2) voor treinen met
maximum snelheid tot 40 km/uur van 400 naar 300 meter.

« Resultaten nog te starten praktijkproef Den Bosch?

« In lijn met verantwoordelijkheidsverdeling t.a.v. remprestaties
conform TSI?

- Eénduidige interpretatie seinbeeld 209?

« Landelijk gemengd gebruik 400 meter en 300 meter betekent de
facto landelijk 300 meter?

beremmingseisen Ministeriele regeling
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Waar hebben we het straks wellicht over? (2)

ProRall B.V.

Postous 2038
3500 GA Urecht

‘W prorail.nl

.
Datum 2 mei 2019 Behandaiddoor  P. Rombaut
Kenmerk ProRail T20160099-153932739-895 Teletoonnummer 088 231 3606
Bijiage(n) Faxnummer
Onderwerp Actualisatie remtabel E-mall goederenvervoer@prorail.nl
Geachte relatie,
Het spoor heeft te maken met een i

goederen. Daarom
ProRail samen met de vervoerders mogelijkheden om het spoor efficiénter te benutten met behoud
van dezelfde veiligheid. Een manier om dit te bereiken is door de remtabel te actualiseren. De
remtabel is opgenomen in de Regeling Spx en bevat voor de
afstand waarbinnen een trein tot stilstand moet kunnen komen. De remtabel vormt de basis voor de
il en seir in NS'54

De remtabel is gebaseerd op goederentreinen die minimaal beremd zijn. Omdat treinen
tegenwoordig met een hoger rempercentage riiden, is besloten dat het minimumvereiste
rempercentage kanwmdmvanao%naxs‘%.Opbas‘&datvwkanderemwegomle
mmmmnwmnwwmmmmvwhmwmmmm
Gma&ram%sﬂkunsmd(‘K')mbuﬂtmopmaigamdqhelingvm5pcmilevuml40
kmminammblﬂnstandmmkmm.Dilisindus’deaweigheidunage.vocrde
mdetbomﬁngvmdmkmuerermeglsgebnikgemaddvmemgrmlg

j naar voor door SBB in

MMWWhZMWEMPW’MW‘WmmMW'm
lndnmwmmmmmmimmmw. Daarvoor is in 2017
inmmmmdvmm,lLTmmwmmmmMme 5
Desanod(beﬂamunﬁie'asen:A)mminamsm.B)aen;!a(ﬁjkmwinbm
Bosch en C) de geconditioneerde invoering op geschikte (PHS) locaties.

wmmmmammmtmwwﬁﬁdmmmmmwmm
goed zichtbare plek neer te zetten, waardoor onder andere binnen PHS i ting kan

zonder dat extra is hoeft te worden Ook kan het aantal zgn.
‘geel-geel-rood’ sei Igingen, die inherente veiligheidsrisi met zich ', verder
worden teruggebracht.
Het simulatieonderzoek (fase A) is in 2018 afgerond. Daarbij zijn zowel voor goederen als reizigers
mmm’uﬂmmm%(mmmhumm.&h
Vvervolgens met de ini i i Het resultaat van deze fase

uitgebreid
isda:ergeevmegaﬂevaeﬂm"opdaveiwzijnm. Eind juni 2019 start ProRail
mmmwadﬁWianBmwwaaﬁjmmumlﬁmmdammhgmw
mmnwmmdsuhMMmemmwM'wm
mwmnunmummwmmmm.
Daarvoor in de plaats komt een seinbeeld -geel-rood’. Daarbij geen seinen
Verplaatst of cifferborden toegevoegd.

ProRal BV. Kamer van Koophandel 30124350, IBAN: NLS3 ABNA 0456 2435 43

Voorwaarden voor deze praktijkproef is dat treinen over een o
van 54%. Bovenstaande informatie is 5 maart jl. via de Tafel van Vergroting met vervoerders
gedeeld. Vanwege het belang van het minimale rempercentage voor een veilige operatie verzoekt
ProRail vervoerders nogmaals om dit te borgen in hun operationele processen.

In alle consultaties, o.a. de Tafel van Vergroting d.d. 5 maart 2019, is aangegeven dat minimaal
54% voor de regulier i gde treinen geen p is. Bij uif g zou door bij
technisch mankement niet voldaan kunnen worden aan de 54% eis. We vragen U om in het
operationele proces te borgen dat er tijdens de praktijkproef adequate maatregelen worden
genomen.

Op diverse manier is geborgd dat de proef kan pl i Alle rijwegen zijn
voorzien van ATB-Vy, er is een ingspi ingericht en zijn via de

kanalen geinformeerd. Tot slot heeft ILT op basis van het plan van aanpak goedkeuring gegeven
aan de praktijkproef door middel van afgeven van een verklaring van niet handhaven.

Wij hopen u zo te hebben geir
contact met uw ger bij ProRail.

vragen zijn dan kunt u

Met vriendelijke groet,
Namens Project Actualiseren Remtabel
P. Rombaut

beremmingseisen Ministeriele regeling
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X PN Inspectie Leefomgeving en Transport
_}Q’S Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

> Retouradres Postbus 16191 2500 B Den Hasg

ProRail

De heer D. Kruik
Postbus 2038
3500 GA Utrecht

Datum 2 april 2019
Betreft Praktijkproef geactualiseerde remtabel

Geachte heer Kruik,

Op 18 maart 2019 ontving Ik uw verzoek om voor emplacement 's-Hertogenbosch

een besluit tot niet handhaven te nemen voor de periode 1 Juli tot en met 31

december 2019 ten behoeve van het uitvoeren van een praktijkproef. Ik ontving
met de Iin de sporen op 27 maart 2019.

U geeft aan dat u de remweg, nodig voor het met de snelheld van 40 km/u
berijden van de sporen op de hiervoor genoemde tekeningen, wil verkorten van
400 meter naar 300/268 meter door het verhogen van het minimale benodigde
rempercentage naar 54%. Dit is in strijd met artikel 8 en bijlage 2 van de Regeling
spoorverkeer. De ILT ziet In de praktijkproef echter geen zwaarwegende
veiligheidsrisico's.

Besluit

De ILT zal g.durundu de Ionntljd (van 1 juli tot en met 31 december 2019) van de
niet optreden tegen

de ovtm'oqu van artikel 8 en bijlage 2 van de Regeling spoorverkeer. Als er

geen negatieve velligheidsgevolgen zijn en als besloten wordt om de Regeling

spoorverkeer aan te passen, dan zal de ILT ook na de looptijd van de praktijkproef

nlet handhavend optreden,

Voorwaarden
*  Uvoert de ult op
velligheidsindicatoren:
o STS;
o MRSTS;
© remmingen;
o Interviews met machinisten.
* Op de betreffende rijwegen worden ook de seinen 2134 en 2202 uitgerust met
ATB-Vv.
«  Erzullen geen treinen rijden met een rempercentage lager dan 54%
(behoudens eventueel technisch falen).
* Tijdens de looptijd en eventueel daarna Informeert u mij over onveilige
situaties.

nr
Marktvenster Rall en
Luchtvaart

Rail Infra en Materleel

Utreent
Postbus 16191
2500 80 Den Hosg

Cantactpersoon
Ir. H.A. Koppans.
Senior Inspecteur

M 4+31(0)6-50495421
Henny.Koppens@iLenT.nl

ns kenm
1LT-2019/16652
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Indien de daamna negatief
Mnmmmwlkowmdkmmm
Hoogachtend,

DE STAATSSECRETARIS VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT,
namens deze,

Bezwaar en vooriopige voorziening
Binnen een termijn van zes weken na kunnen

tegen dit besluit bezwaar maken.

Het moet

* de naam en het adres van de indiener;

= een dagtekening;

* een omschrijving van het besluit waartegen het bezwaar is gericht;
* de gronden van het bezwaar.

Het kan onder g van ‘bezwaar’ gericht worden aan
Inspectie Leefomgeving en Transport, Afdeling Juridische Zaken, postbus 16191,
2500 BD Den Haag of aan bezwarenILT@ILenT.nl.

Bij onverwijide spoed kunnen belanghebbenden die een bezwaar hebben
ingediend binnen de hiervoor termijn een

vragen aan de President van de Rechtbank te Rotterdam. Daarvoor is een
griffierecht verschuldigd.

Meer over de vindt u op

beremmingseisen Ministeriele regeling
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Datum
2 a0rit 2019

Ons kenmerk
ILT-2019/16652
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NS Operatie
QusE
Mirvstene van infrastructuur en Waterstast
Mevrouw M. Van det Kroon L9 1° etage
Postinn 20001 Posthus 2025
2500 £X Den Hasg IS00HA Utrecht
Nederland
www sl
Datum 31 juli 2019 Telefoon 06 5200 1577
NS/QHSE/SpU/GIFA/01 Email minam kop@es.ni

Onderwerp Aanpassing tekst seirbeeld 209

Geachte mevrouw Van der Kroon, beste Marinke,

quﬂsaenwuuummmkmnmmmw
het seinbeeld 209 uit de Regeling spoorverkeer bijlage 4 mogelijk een rol heeft gespeeld.
Een bevinding van dit onderzoek is dat seinbeeld 209 door machinisten verschillend wordt
geinterpreteerd.

De oorzaak dat het seinbeeld verschillend wordt geinterpreteerd is divers. £¢n van de
oorzaken is de tekst in de Regeling spoorverkeer waarin de betekenis van het seinbeeld
wordt toegelicht:

o R e ]
T o et k.

ot e et e W e g 4 g b et
oo vpperrns s oun varders b wnsng van de wetend
b gt e, mag fa remeing e sedrtesam
L worden.

Dmmummuuwmﬁnmmwm-m
minder ten tijde van de van seinbeeld 209 in
1989, D-umwﬂknwljnm-mekmomde tekst in de Regeling spoorverkeer aan te

passen.
Nsuhﬂanmlhhmwuﬁmwmmmwpduam-
voorleggen.

spoorverkeer
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Ons kenmerk NS/QHSE/Spv/GIFIA/01
Pagina 272

In de stuurgroep STS van 16 juli jl. is bovenstaande in aanwezigheid van Otto van Rooy
besproken. Tijdens dit overleg is ons te kennen gegeven dat het aanpassen van de Regeling
spoorverkeer periodiek mogelijk is. Graag vernemen wij van u per wanneer deze wijziging
realiseerbaar is.

Mnnqmmnmmwﬂdnmwhm'uun
‘waarin we met elkaar bespreken. Met belangstelling
zien wij uw reactie op ons verzoek tegemoet.

‘;gggﬁ/

Directeur QHSE Manager afdeling veiligheid a.i.
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